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Zusammenfassung von DE1 001 4946 

The unit has a rotatable operation element (2), 
to adjust the position of the guide rail. An 
adjustment element (3) and the operation 
element together form a gear mechanism 
assembly (1), which is coupled to the guide rail 
to adjust its position. A clamp element (4) acts 
on the gear mechanism assembly, to prevent 
movement of the operation element or the 
adjustment element. 
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(S) Einrichtung zur Einstellung der Lage einer Fuhrungsschiene fur eine verstellbare Fensterscheibe eines 
Krafrfahrzeugs 

® Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur Ein- 
stellung der Lage einer Fuhrungsschiene fur eine verstell- 
bare Fensterscheibe eines Kraftfahrzeuges, mit einem 
drehbar gelagerten Betatigungselement, das zur Einstel- 
lung der Lage der Fuhrungsschiene betatigbar ist, und ei- 
nem hiermit in Wirkverbindung stehenden Verstellele- 
ment, das zusammen mit dem Betatigungselement eine 
Getriebebaugruppe bildet, die mit der Fuhrungsschiene 
gekoppelt ist und die bei Betatigung des Betatigungsele- 
mentes eine Anderung der Lage der Fuhrungsschiene be- 
wirkt. Erfindungsgemafc ist ein Verspannelement (4) vor- 
gesehen, da& unter Vorspannung derart auf die Getriebe- 
baugruppe (1) einvvirkt, daft es einer Bewegung der Ge- 
triebeelemente (2, 3) der Getriebebaugruppe (1) entge- 
genwirkt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Einstellung 
der Lage einer FQhrungsschien fur eine verstellbare Fen- 
sterscheibe eines Kraftfahrzeugs nach dem Ob rb griff des 
Patentanspruchs 1. 

Bei der Montage einer Kraftfahrzeugtur, die eine durch 
Anheben und Absenken verstellbare Fensterscheibe auf- 
weist, ist es erforderlich, eine oder mehrere Funrungsscbie- 
nen zu justieren, entlang derer die Fensterscbeibe verschieb- 
lich gefuhrt wird. Bei diesen Fuhrungsschienen kann es sich 
sowohl urn eine Fuhrungsschiene eines Kraftfahrzeugfen- 
sterbebers handeln, an der ein mit dem Antrieb des Fenster- 
hebers gekoppelter Mitnehmer verscbieblich lagert, der wie- 
denim die zu versteliende Fensterscheibe tragt, oder aucb 
urn Fuhrungsschienen, die die seitlichen Randier der Fen- 
sterscheibe umgreifen, urn deren Verstellbewegung zu stabi- 
lisieren. 

Aus der EP 0 626 283 Bl ist eine FahrzeugtQr fur Perso- 
nenkraftwagen mit einem Turkorper bekannt, in dem min- 
destens eine Fulirungsschiene angeordnet ist, deren unteres 
Ende mit einer Einstelleinrichtung zusammenwirkt, die 
durch eine an einer auBeren Begrenzungsflache des Turkor- 
pers angeordnete Offhung hindurch betatigbar ist und die 
eine mit einer Mutter zusammenwirkende Befestigungs- 
schraube umfafit, wobei die Befestigungsschraube einerseits 
eine Ausnehmung in einem karosseriefesten Haltebock und 
andererseits eine Offnung in einem FuBabschnitt eines mit 
der Ftorungsschiene verbundenen Befestigungswinkels 
durchgreift Die Ausnehmung in dem Haltebock weist dabei 
ein derartiges tJbermaB beztiglich des Schaftes der Befesti- 
gungsschraube auf, daB sich der Befestigungs winkel zusam- 
men mit der Befestigungsschraube und der zugehorigen 
Mutter entlang einer gewunschten Verstellrichtung fur die 
Fuhrungsschiene bewegen laBt, wenn die \ferbindung zwi- 
schen der Befestigungsschraube und der Mutter gelockert 
ist. 

Diese bekannte Einstelleinrichtung hat jedoch den Nach- 
teuV daB bei einem Lockern der Verbindung zwischen der 
Befestigungsschraube und der zugehorigen Mutter zugleich 
die bisher eingestellte Position der Fuhrungsschiene verlo- 
ren geht. Denn aufgrund des Gewichtes der durch die Fuh- 
rungsschiene gefQhrten Fensterscheibe sowie der Fuhrungs- 
schiene selbst kommt es zu einer Bewegung der Schraube in 
der (ein ObermaB aufweisenden) Ausnehmung des Halte- 
bockes, die zu einer Veranderung der Position der Fuhrungs- 
schiene fuhrt. Hierdurch wind die Justierung der Lage der 
Fuhrungsschiene erheblich erschwert, da die Justage nicht 
Schritt fur Schritt dadurch erfolgen kann, daB die jeweils zu- 
vor eingestellte Position geringfiigig verandert wird. 

Aus der US-PS 4,956,942 ist eine Einrichtung zur Ein- 
stellung der Lage einer Fuhrungsschiene fur eine verstell- 
bare Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs bekannt, bei der 
die Justierung der Fulirungsschiene mittels eines" Schrauben- 
getriebes und/oder iiber Zahnrader erfolgt Hierbei kann 
zwar durch eine selbsthemmende Auslegung des entspre- 
cbenden Getriebes sichergestellt werden, daB eine zuvor 
eingestellte Position der Fuhrungsschiene durch abtriebssei- 
tige Krafte nicht mehr verandert wird; jedoch konnen z. B. 
Schwingungen, die im Betrieb des Fahrzeugs auftreten und 
die auf die Antriebsseite der EinsteUeinnchtung wirken, zu 
einer ungewollten Veranderung der Position der Fuhrungs- 
schiene fuhren. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrich- 
tung zur Einstellung der Lage einer Fulirungsschiene fur 
eine verstellbare Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs zu 
scbaffen, bei der eine eingestellte Position der Fuhrungs- 
schiene zuverlassig gehalten wird und bei der die Einstel- 



lung einer neuen Position der Fiihrungsschiene vereinfacht 
ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B durch die Schaf- 
fung einer Einrichtung zur Einstellung der Lage einer Fuh- 
5 rungsschiene mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 ge- 
16st 

Danach ist ein Verspannelement vorgesehen, das unter ei- 
ner Vorspannung derart auf die Getriebebaugruppe einwirkt, 
die zur Einstellung der Lage der Fulirungsschiene dient und 

10 deren Getriebelemente ein Betatigungselement sowie ein* 
hiermit gekoppeites Verstellelement umfassen, daB das Ver- 
spannelement einer Bewegung der Getriebeeiemente entge- 
genwirkt, urn eine spontane Bewegung der Getriebeeie- 
mente zu verhindern. 

15 Mit anderen Worten ausgedriickt, wird das Verspannele- 
ment derart angeordnet und dessen \brspannung derart ge- 
wahlt, daB eine Bewegung der Getriebeeiemente durch das 
abtriebsseitig wirkende Gewichtder Fiihrungsschiene sowie 
einer hiermit verbundenen Fensterscheibe oder durch Krafte 

20 die im Betrieb des Kraftfahrzeugs, z. B. aufgrund von Er- 
schfitterungen beim Befahren unebener. Wegstrecken, auf- 
treten, vermieden wird. Andererseits soil die Wirkung des 
Verspannelementes ttberwindbar sein, wenn die Getriebee- 
iemente zur Einstellung der Lage der FOhrungsschien mit- 

25 tels eines hierfur Vorgesehenen Werkzeugs betatigt werden, 
das an einem Betatigungselement der Getriebebaugruppe 
angreift Zur Erzeugung der Vorspannkraft ist dabei zurnin- 
dest ein Abschnitt des Verspannelementes elastisch ver- 
formbar ausgebildet 

30 Die erfindungsgemaBe Losung ermoglicht die provisori- 
sche Arretierung einer Fuhrungsschiene in einer zuvor ein- 
gestellten Position selbst rtann, wenn die zur dauerhaften 
Arretierung der Fiihrungsschiene dienenden Befestigungs- 
elemente gelost sind, z. B. urn eine Neujustierung der Lage 

35 der Fiihrungsschiene vorzunehmen. Daruber hinaus dient 
das \ferspannelement als zusatzliche Sicherung gegen eine 
Veranderung der Position der Fulirungsschiene aufgrund. 
von Erschutterungen, und es kann auch als Transportsiche- 
rung verwendet werden, 

40 Die Einstelleinrichtung eignet sich insbesondere zur Ein- 
stellung der Lage der Fiihrungsschiene im wesentlichen 
senkrecht zu der Scheibenebene, die durch die verstellbare 
Fensterscheibe definiert wird; sie kann aber auch fur andere 
Einstellungen verwendet werden. 

45 Das \ferspannelement kann einerseits vorgesehen sein zur 
Ein wirkung auf das Betatigungselement der Getriebebau- 
gruppe, das zur Einstellung der Lage der Fuhrungsschiene 
mit einem geeigneten Werkzeug betatigbar ist, oder anderer- 
seits zur Einwirkung auf das mit dem Betatigungselement in 

50 Wirkverbindung stehende Verstellelement der Getriebebau- 
gruppe, das wiederum nrit der einzustellenden Fuhrungs- 
schiene gekoppelt ist. Ebenso ist es moglich, daB das Ver- 
spannelement sowohl auf das Betatigungselement als auch 
auf das \fersteilelement einwirkt, z. B. dadurch, daB es das 

55 elastische Element und das Betatigungselement gegenein- 
ander verspannt 

Das Betatigungselement und das Verstellelement wirken 
vorzugsweise uber FormschluBelemente zusammen, die 
eine Verstellung des Verstellelementes bei einer Betatigung 

60 des Betatigungselementes bewirken. So konnen diese bei- 
den Elemente nach Art eines Schraubengetriebes oder iiber 
Verzahnungselemente ziisammenwirken, wobei auch eine 
Kerbverzahnung vorgesehen sein kann, die durch das Ein- 
pragen von Zahnen an dem jeweiiigen Getriebeeiement er- 

65 zeugt wird. 

Das Verspannelement ist vorzugsweise an einer karosse- 
riefesten Baugruppe festgelegt, und zwar derart, daB es bei 
einer Betatigung der Getriebebaugruppe uber das Betali- 
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gungselement drehfest an der Karosserie gehalten wird. 

Die Getriebebaugmppe kann selbstverstandlich neben 
dem Betatigungselement und dem hiermit in Wirkverbin- 
dung stehenden Verstellelement nbch weitere Getriebeele- 
mente enthalten, z. B. zur Herstellung einer indirekten 
Kopplung zwischen dem Betatigungselement und dem Ver- 
stellelement oder zwischen dem Verstellelement und der 
einzustellenden Fuhrungsschiene. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung weist das Betatigungselement einen mit einem Schrau- 
bengewinde versehenen Schaft auf, der in eine Offnung des 
Verspannelementes einschraubbar ist, wobei ein Gegenge- 
winde in der Offnung des Verspannelementes geformt wird. 
Beim erstmaligen Einschrauben des Betatigungselementes 
•mit seinem Schraubengewinde in die Offnung des Ver- 
spannelementes wahrend der Montage muB das Verspann- 
element entweder durch ein hierfur geeignetes Werkzeug 
drehfest gehalten werden oder es muB bereits drehsicher 
vormontiert sein. 

Im montierten Zustand 'der Einstelleinrichtung ist ein 
Stiitzelement vorgesehen, welches das Betatigungselement 
in einem solchen Abstand umgibt, daB das Verspannelement 
zwischen dem Stiitzelement und dem Betatigungselement 
eingeklemmt ist. Hierbei wird das Verspannelement vor- 
zugsweise formschliissig in dem Stiitzelement gehalten, 
z. B., indem eine mehrkantige AuBenflache des Verspann- 
elementes mit einem Inhenmehrkant des Stiitzelementes zu-* 
sammenwirkt. 

Ferner kann vorgesehen sein, daB von dem Verspannele- 
ment ein federelastischer Klemmring absteht, der sich unter 
Vorspannung an dem Verstellelement abstiitzt und dadurch 
gegen dieses elastisch vorgespannt ist. . 

Nach einer Justierung der Lage der Fuhrungsschiene laBt 
sich das Betatigungselement arretieren, wodurch gleichzei- 
tig auch das Verstellelement arretiert sein soil. 

Zur Arretierung des Betatigungselementes kann z. B. vor- 
gesehen sein, daB das Betatigungselement mittels eines Be- 
festigungselementes ah einer karosserieseitigen Baugruppe 
festlegbar ist. Dabei kann das Stiitzelement ein Distanzstiick 
bilden, welches die Distanz zwischen einem Betatigungs- 
kopf an einem Ende des Betatigungselementes einerseits 
und dem Befestigungselement andererseits zumindest teil- 
weise iiberbruckt. Bei einer nur teilweisen "Oberbriickung 
der genannten Distanz konnen zwischen dem Befestigungs- 
kopf und dem Betatigungselement noch weitere Bauele- 
mente angeordnet sein. 

Das Befestigungselement kann vorteilhaft durch eine 
Feststellmutter gebildet werden, der ein Schraubengewinde 
an dem Betatigungselement zugeordnet ist. 

In dem nicht arretierten Zustand der Einstelleinrichtung 
ist das Verstellelement bezuglich der karosseriefesten Bau- 
gruppe beweglich, um eine Justage der Fuhrungsschiene zu 
ermoglichen. Insbesondere kann vorgesehen sein, daB das 
Verstellelement durch Betatigen des Betatigungselementes 
im wesentlichen senkrecht zur Scheibenebene bewegbar ist, 
z. B. indem das Verstellelement langsverschieblich in einer 
karosseriefesten Baugruppe gelagert ist. 

Das Betatigungselement kann durch eine Stellschraube 
gebildet werden, die am Umfang zusatzliche FormschluB- 
elemente, vorzugsweise in Form einer Verzahnung, auf- 
weist, die mit dem Verstellelement zusammenwirken. 

Das Verstellelement kann wiederum eine Langsverzah- 
nung aufweisen, die z. B. sich im wesentlichen senkrecht 
zur Scheibenebene erstreckt und die mit der Verzahnung des 
Betatigungselementes in EingrifF stent. In einer bevorzugten 
Weiterbildung weist das Verstellelement ein Langloch auf, 
entlang dessen einer Seitenwand sich die Langsverzahnung 
erstreckt, wobei die der Langsverzahnung gegenuberlie- 



gende Seitenwand des Langloches als Stiitzflache fur das 
Betatigungselement client und an dieser Seitenwand keine 
Verzahnung vorgesehen ist. 

Das Verstellelement kann allgemein durch ein Fiihrungs- 
5 element gebildet werden, das eine Langsverzahnung auf- 
weist und das in Erstreckungsrichtung der Langsverzahnung 
beweglich an einer karosseriefesten Baugruppe gefiihrt ist. 

Das Verstellelement kann weiterhin unmittelbarer Be- 
standteil (auch einstiickiger Bestandteil) eines Halteelemen- 
10 tes sein, an dem die Fuhrungsschiene befestigt wird. 

Weitere Merkmaie und Vorteile der Erfindung werden bei 
der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbei- 
spiels anhand der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen 

15 Fig. 1 eine perspektivische Explosionsdarstellung einer 
Einrichtung zur Einstellung der Lage einer Fuhrungs- 
schiene; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der Einrichtung 
aus Fig* 1 im zusammengebauten Zustand; 

20 Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie DI-III aus Fig. 2. 
Die in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Einstelleinrichtung zur 
Einstellung der Lage einer Fuhrungsschiene fur eine ver- 
stellbare Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs umfaBt eine 
Getriebebaugruppe mit einem Betatigungselement 2 und ei- 

25 nem Verstellelement 3 zur Einstellung eines Haltewinkels 8, 
der einen abgewinkelten Abschnitt 88 mit Befestigungsstel- 
len 89 zur Befestigung der einzustellenden Fuhrungsschiene 
aufweist. 

Das Betatigungselement 3 ist ausgebildet als Stell- 
30 schraube mit einem Betatigungsabschnitt 21 in Form eines 
als Mehrkant ausgebildeten Schraubenkopfes, mit einern ein 
AuBengewinde 25 aufweisenden Schaft 20 und mit einem 
weiteren Mehrkant 27, der an dem dem Betatigungsab- 
schnitt 21 abgewandten Ende des Schaftes 20 vorgesehen 
35 ist. Unmittelbarunterhalb des Betatigungsabschnittes 21 ist 
auf dem Schaft 20 auBerdem drehfest ein Zahnritzel 23 an- 
geordnet. 

Mit dem Betatigungselement 2 in Wirkverbindung stent 
ein Verstellelement 3, das durch einen horizontalen, sich im 

40 wesentlichen senkrecht zu dem abgewinkelten Abschnitt 88 
erstreckenden Abschnitt 80 des Haltewinkels 8 gebildet 
wird. Da die Erstreckungsebene des abgewinkelten Ab- 
schnittes 88 des Haltewinkels 8 zugleich auch die Erstrek- 
kungsebene der daran befestigten Fuhrungsschiene und der 

45 zu verstellenden Fensterscheibe definiert, erstreckt sich der 
horizontale Abschnitt 80 des Haltewinkels 8 zugleich auch 
senkrecht zur Scheibenebene E. 

Der horizontale Abschnitt 80 des Haltewinkels 8 ist flach 
ausgebildet und weist ein Langloch 30 auf, das sich in einer 

50 Langsrichtung L quer zur Scheibenebene E erstreckt und 
das an einem seitlichen Rand mit einer sich ebenfalls in der 
Langsrichtung L erstreckenden Langsverzahnung 32 verse- 
hen ist. Diese Langsverzahnung 32 steht mit dem Zahnritzel 
23 des Betatigungselementes 2 in Eingriff. Der der Langs- 

55 verzahnung 32 gegeniiberliegende seitliche Rand 34 des 
Langloches 30 ist nicht mit einer Verzahnung versehen und 
dient als Abstiitzung fur das Betatigungselement 2. 

Das Verstellelement 3 ist mit zwei abgewinkelten, sich in 
Langsrichtung L erstreckenden seitlichen Randern 81 in ei- 

60 ner im Querschnitt im wesentlichen U-formigen karosserie- 
festen Baugruppe 6 gefiihrt, die mit ihrer Bodenflache 62 
und ihren abgewinkelten seitlichen Schenkeln 62 einen Fiih- 
rungskanal fur das Verstellelement 3 biidet, der sich entlang 
der Langsrichtung L quer zur Scheibenebene E erstreckt. In 

65 ihrer Bodenflache 60 weist die karosserieseitige Baugruppe 
6 auBerdem eine Offnung 64 auf, die von dem Schaft 20 der 
Stellschraube 2 durchgriffen wird. 

Auf der Bodenflache 60 der karosserieseitigen Baugruppe 



DE 100 14 946 A 1 



6 ist ein Distanzstuck 5 angeordnet, das ais Prisma mit offe- 
ner Deck- und Bodenflache ausgebildet ist und dessen in- 
nere bzw. auBere Mantelflache durch einen Innen- bzw. Au- 
6 nmehrkant gebildet werden. Das Distanzstiick uberbruckt 
den Abstand zwischen der Bodenflache 60 der karosseriefe- 
sten Baugruppe 6 und dem Verstellelement 3. 

In dem Distanzstuck 5 ist drebsicber ein Verspannelement 
4 gelagert, das sich fiber einen AuBenmehrkant 42 drehfest 
an dem Innenmehrkant 52 des Distanzstfickes 5 abstutzt. 
Das Verspannelement 4 weist auBerdem eine zentrale Off- 
nung 41 in Form einer Bohrung auf, die zur Aumahme des 
mit einem Gewinde 25 versehenen Schaftes 20 des Betati- 
gungselementes 2vorgesehen ist. 

Das Distanzstiick 5 dient sornit gleichzeitig als Auf- 
nahme- und als Stutzelement ftir das Verspannelement 4, das 
einerseits den Schaft 20 des Betatigungselementes 2 um- 
greift und sich andererseits radial an dem Distanzstuck 5 ab- 
stiitzt Zur Sicherung der \ferbindung zwischen dem Ver- 
spannelement 4 und dem Distanzstuck 5 ist auBerdem eine 
CHpsverbindung vorgesehen, bei der Qipselemente 44 des 
Verspannelementes 4 zugeordnete \forsprunge 54 des Di- 
stanzstfickes 5 hintergreifen. 

An seinem oberen Endabschnitt weist das Verspannele- 
ment 4 einen einstuckig angeformten* elastisch ausgebilde- 
ten Klemmring 40 auf, der sich an der Basisflache 80 des 
Verstellelementes 3 und der Vorspannung absttitzt. 

Die gesamte vorbeschriebene Anordnung bestehend aus 
dem Betatigungselement 2, dem Verstellelement 3, dem 
Verspannelement 4, dem Distanzstiick 5 sowie der karosse- 
rieseitigen Baugruppe 6 wird entlang der durch den Schaft 
20 des Betatigungselementes 2 verlaufenden Achse A ver- 
spannt, indem eine mit einem AuBenmehrkant 70 versehene 
Feststellmutter 7 auf den mit einem Gewinde 25 versehenen 
Schaft 20 des Betatigungselementes 2 geschraubt wird, wo- 
bei das Verstellelement 3, das Verspannelement 4, das Di- 
stanzstiick 5 und die karosserieseitige Baugruppe 6 zwi- 
schen dem Kopf 21 des Betatigungselementes 2 und der 
Feststellmutter 7 aufgenommen sind. In diesem Zu stand, in 
dem die gesamte EinsteHeinrichtung mittels der Feststell- 
mutter 7 arretiert ist, uberbriickt das Distanzstuck 5 zugleich 
indirekt den Abstand zwischen dem Kopf 21 des Betati- 
gungselementes 2 und der Feststellmutter 7. 

Anhand der Fig* 1 und 2 ist femer erkennbar, daB der Hal- 
tewinkel 8 in seinem tJbergangsbereich, in dem er von dem 
als Verstellelement 3 dienenden horizontalen Abschnitt 80 
in den abgewinkelten und zur Aumahme der Fuhrungs- 
schiene vorgesehenen Abschnitt 88 iibergeht, mit Verstei- 
fungssicken 82 versehen ist. AuBerdem ist an dem Halte- 
winkel 8 ein Aufnahmeabschnitt 83 angeformt, der eine La- 
gerstelle 84 zur Aumahme einer Seilrolle 90, eine Ausneh- 
mung 85 zur Aumahme eines Fuhrungsstuckes 92 fur ein 
Seii sowie einen Seilfu^inmgsabschnitt 86 aufweist 

Im folgenden wird nun zunachst die Montage der in den 
Fig, 1 bis 3 dargestellten EinsteHeinrichtung beschrieben 
und anschlieBend deren Funktion zur Emstellung der Lage 
des abgewinkelten Abschnittes 88 des Haltewinkels 8 und 
damit zugleich auch der daran befestigten Fuhrungsschiene. 

Zur Montage der EmsteUeiririchtung wird zunachst das 
Verspannelement 4 in das Distanzstuck 5 eingelegt, wobei 
das Verspannelement 4 mit seinem AuBenmehrkant 42 dreh- 
fest an dem Innenmehrkant 52 des Distanzstuckes 5 anliegt. 
AnschlieBend wird das Betatigungselement 2 mit seinem 
mit einem Gewinde 25 versehenen Schaft 20 durch das 
Langlocfa 30 des Verstellelementes 3 hmdurchgefiihrt und 
durch die zentrale Ofmung 41 des Verspannelementes 4 hin- 
durcfageschraubt, wobei in der zentralen Offrtung 41 des 
Verspannelementes 4 ein Innengewinde gebildet wird. Mit 
anderen Wcwten ausgedruckt, weist die zentrale Oflhung 41 



des Verspannelementes 4 einen derartigen Innendurchrnes- 
ser auf, daB der Schaft 20 des Betatigungselementes 2 in die 
Wand dieser Ofmung 41 ein Gewinde formt, wenn das Be- 
tatigungselement 2 mit seinem Schaft 20 in di Ofmung 41 
5 hineingedreht wird. 

AnschlieBend wird die karosserieseitige Baugruppe 6, die 
in geeigneter Weise an der Fahrzeugkarosserie befestigbar 
ist, mit der Ausnehmung 64 in ihrer Bodenflache 6 auf das 
dem Kopf 21 abgewandte Ende des Schaftes 20 des Betati- 

10 gungselernentes 2 gefuhrt, bis der Schaft 20 mit seinem dem" 
Kopf 21 abgewandten Ende aus dieser Orrhung herausragt, 
Dann wird die Feststellmutter 7 auf den Schaft 20 ge- 
schraubt, wobei das Verstellelement 3, das Verspannelement 
4, das Distanzstuck 5 und die karosserieseitige Baugruppe 6 

15 zwischen dem Kopf 21 des Betatigungselementes 2 und der 
Feststellmutter 7 aufgenommen werden. 

In diesem Zustand, in dem die Feststellmutter 7 auf dem 
mit einem AuBengewinde 25 versehenen Schaft 20 des Ge- 
windeelementes 2 festgezogen ist, ist die EinsteHeinrichtung 

20 arretiert. Es kann keine Bewegung des Verstellelementes 3 
relativ zu dem Betatigungselement 2 erfolgen. Eine zusatz- 
liche Arretierung des Verstellelementes 3 beziiglich des Be- 
tatigungselementes 2 erfolgt noch dadurch, daB das form- 
und kraftschltissig auf dem Betatigungselement 2 gelagerte 

25 Verspannelement 4 sich mit seinem als Klemmring 40 aus- 
gebildeten Endabschnitt unter Vorspannung an dem Ver- 
stellelement 3 abstntzt. 

Die letztgenannte Verbindung zwischen dem Betati- 
gungselement 2 und dem Verstellelement 3 bleibt auch dann 

30 erhalten, wenn die Verbindung zwischen dem Betatigungs- 
element 2 und der Feststeilschraube 7 zu einer Einstellung 
der Position des Haltewinkels 8 und Hami t auch der hiermit 
verbundenen Fiihrungsschiene etwas gelockert wird. Derm 
auch nach einem Ldsen der letztgenannten Verwendung 

35 stutzt sich das form- und kraftschltissig auf dem Schaft 20 
des Betatigungselementes 2 angeordnete Verspannelement 
nach wie vor unter Vorspannung an dem horizontalen Ab- 
schnitt 80 des Verstellelementes 3 ab. ffierdurch wird nach 
einem Lockem der Verbindung zwischen dem Betatigungs- 

40 element 2 und der Feststeilschraube 7 die Relativposition 
zwischen dem Betatigungselement 2 einerseits und dem 
Verstellelement 3 andererseits noch gehalten. Es kommt 
also trotz des auf diese Verbindung wirkenden Gewichtes 
des Haltewinkels 8 sowie der hiermit verbundenen Fuh- 

45 rungsschiene und ggf Fensterscheibe nicht zu einer sponta- 
nen Verstellung zwischen dem Betatigungselement 2 und 
dem Verstellelement 3. 

Daher kann nun ausgehend von der zuvor eingestellten 
Relativposition der beiden genannten Getriebeelemente 2, 3 

50 eine Neueinstellung dieser Position erfolgen, indem mit ei- 
nem geeigneten Werkzeug, das an dem als AuBenmehrkant 
ausgebildeten Kopf 21 des Betatigungselementes 2 angreift, 
das Betatigungselement 2 gedreht wird, wobei die Verzah- 
nung 23 des BetMgungselementes 2 mit der Langsverzah- 

55 nung 32 des Verstellelementes 3 zusammenwirkt, so daB 
sich das Verstellelement in Langsrichtung L quer zur Schei- 
benebene E bewegt Hierdurch wird eine \ferstellung des mit 
dem Verstellelement 3 einstuckig verbundenen abgewinkel- 
ten Abschnittes 88 des Haltewinkels 8 bewirkt, mithin eine 

60 entsprechende Verstellung der hiermit verbundenen Fiih- 
rungsschiene. 

Nach erfolgter ^verstellung wird dann die Feststellmutter 
7 erneut festgezogen, wobei mit einem geeigneten Werk- 
zeug das an dem Kopf 21 des Betatigungselementes oder an 
65 dessen anderem AuBenmehrkant 27 angreift, eine Bewe- 
gung des Betatigungselementes 2 selbst vermieden wird. ' 

Wird nach der Arretierung der Enstelleinrichtung festge- 
stellt, daB eine erneute Feinjustage der Position der Fun- 
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rungsschiene und damit des abgewinkelten Abschnitt 88 des 
Haltewinkels 8 erforderlich ist, so konnen die vorstehend 
beschriebenen Justageschritte wiederhoLt werden, wobei 
von der zuvor eingestellten Relativposition des Verstellele- 
riientes 3 beziiglich des Betatigungselementes 2 ausgegan- 5 
gen werden kann. Denn diese geht - wie oben dargelegt - 
bei einem Lockern der Verbindung zwischen dem Betati- 
gungselement 2 und der Feststellmutter 7 nicht verloren. 

Patentanspriiche 10 

1. Einrichtung zur Einstellung der Lage einer Fuh- 
rungsschiene fur eine verstellbare Fensterscheibe eines 
Kraftfahrzeuges, mi it einem drehbar gelagerten Betati- 
gungselement, das zur Einstellung der Lage der Fuh- 15 
rungsschiene betatigbar ist, und einem hiermit in Wirk- 
verbindung stehenden Verstellelement, das zusammen 
mit dem Betatigungselement eine Getriebebaugruppe 
bildet, die mit der Fuhrungsschiene gekoppelt ist und 
die bei Betatigung des Betatigungselementes eine An- 20 
derung der Lage der Fuhrungsschiene bewirkt, 
gekennzeichnet durch 

ein Verspannelement (4), das unter einer Vorspannung 
derart auf die Getriebebaugruppe (1) einwirkt, daB es 
einer Bewegung der Getriebeelemente (2, 3) der Ge- 25 
triebebaugruppe (1) entgegenwirkt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verspannelement (4) auf das Betati- 
gungselement (2) und/oder das Verstellelement (3) ein- 
wirkt. , . 30 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungselement (2) und das 
Verstellelement (3) iiber Formschlufielemente (23, 32) 
zusammen wirken, die eine Verstellung des Verstellele- 
mentes (3) bei einer Betatigung des Betatigungsele- 35 
mentes (2) bewirken. 

4. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungselement (2) und das 
Verstellelement (3) iiber eine Verzahnung (23, 32) zu- 
sammen wirken. 40 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verspann- 
element (4) das Betatigungselement (2) und das Ver- 
stellelement (3) gegeneinander verspannt, 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 45 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verspann- 
element (4) an einer karosseriefesten Baugruppe (6) 
festgelegt ist. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 50 
gungselement (2) einen mit einem Schraubengewinde 
(25) versehenen Sen aft (20) aufweist, der in eine Off- 
nung des Verspannelementes (4) einschraubbar ist, wo- 
bei vorzugsweise ein Gegengewinde in der Offhung 
(41) des Verspannelementes (4) geformt wird. 55 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, gekennzeichnet 
durch ein Stutzeelement (5), das das Betatigungsele- 
ment (2) in einem sole hen Abstand umgibt, daB das 
Verspannelement (4) zwischen dem Stutzelement (5) 
und dem Betatigungselement (2) eingeklemmt ist. 60 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verspannelement (4) in dem Stiitzele- 
ment (5) formschliissig gehalten wird, wobei vorzugs- 
weise eine mehrkantige AuBenftache (42) des Ver- 
spannelementes (4) mit einem Innenmehrkant (52) des 65 
Stutzelementes (5) zusammen wirkt. 

10. Einrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB von dem Verspannelement 
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(4) ein federelastischer Klemrnring (40) absteht, der 
sich an dem Verstellelement (3) abstiitzt. 

11. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 
gungselement (2) nach erfolgter Einstellung der Lage 
.der Fuhrungsschiene arretierbar ist, wodurch auch das 
Verstellelement (3) arretiert ist. 

12. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungselement (2) an einer ka- 
rosseriefesten Baugruppe (6) gelagert und dort mittels 
eines Befestigungselementes (7) festlegbar ist. 

13. Einrichtung nach Anspruch 8 oder 9 und Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet, daB das Stutzelement (5) 
ein Distanzstuck bildet, welches die Distanz zwischen 
einem Betatigungskopf (21) an einem Ende des Betati- 
gungselementes (2) und dem Befestigungselement (7) 
zumindest teilweise iiberbruckt. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Befestigungselement (7) durch eine 
Feststellmutter gebildet wird, der ein Schraubenge- 
winde (25) an dem Betatigungselement (2) zugeordnet 
ist. 

15. Einrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 14, 
dadurch gekenzeichnet, daB das Verstellelement (3) be- 
ziiglich der karosseriefesten Baugruppe (6) beweglich 
ist und mit der Fuhrungsschiene in Wirkverbindung 
steht. 

16. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 
gungselement (2) durch eine Stellschraube gebildet 
wird, die FormschluBelemente (23), vorzugsweise in 
Form einer Verzahnung, aufweist, die mit dem Verstell- 
element (3) zusammenwirken. 

17. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lage der 
Fuhrungsschiene mittels der Getriebebaugruppe (1) im 
wesentlichen senkrecht zur Scheibenebene (E) einstell- 
bar ist. 

18. Einrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verstellelement (3) durch Betatigung 
des Betatigungselementes (2) im wesentlichen senk- 
recht zur Scheibenebene (E) bewegbar ist. 

19. Einrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verstellelement (3) langsverschieb- 
lich in einer karosseriefesten Baugruppe (6) gelagert 
ist. 

20. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verstellele- 
ment (3) eine Langsverzahnung (32) aufweist und daB 
die Langsverzahnung (32) sich im wesentlichen senk- 
recht zur Scheibenebene (E) erstreckt. 

21. . Einrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verstellelement (3) ein Langloch (30) 
aufweist, entlang dessen einer Seitenwand sich die 
Langsverzahnung (32) erstreckt, daB die der Langsver- 
zahnung (32) gegeniiberliegende Seitenwand (34) des 
Langloches (30) als Stiitzflache fur das Betatigungsele- 
ment (2) client und daB an dieser Seitenwand (34) keine 
Verzahnung vorgesehen ist. 

22. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verstellele- 
ment (3) Bestandteil eines Halteelementes (8) ist, an 
dem die Fuhrungsschiene befestigbar ist. 
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